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Braathens Regional Airlines (BRA ) AB
att: AA och BB

SAS AB
att: advokaterna CC och DD

Misstankt konkurrensbegransande samarbete — inrikesflyg i
Sverige

Konkurrensverkets beslut

Konkurrensverket kommer inte att fortsatta utredningen avseende Braathens
Regional Airlines ( BRA ) AB, 556747-6592 och SAS AB, 556606-8499, i drende med
dnr 740/2024 rérande en potentiell 6vertrddelse av forbudeti2 kap. 1§
konkurrenslagen (2008:579), KL, och artikel 101 férdraget om Europeiska
unionens funktionssatt, EUF-fordraget.

Arendet avslutas.

Bakgrund till arendet

1. Den 17 september 2024 publicerade SAS AB (SAS) och Braathens Regional
Airlines ( BRA ) AB (BRA) (tillsammans “Parterna”) var for sig
pressmeddelanden i vilka bolagen offentliggjorde att de hade ingatt avtal om
"wet lease” (ocksa bendamnt ACMI-avtal inom flygindustrin och i detta
beslut)! med varandra (Avtalen). Dessa innebar att BRA skulle bli
kapacitetsleverantor at SAS. I pressmeddelandena uppgavs bl.a. att BRA
kommer att operera ett antal flygplan for SAS rakning och leverera kapacitet
till SAS pa vissa svenska inrikeslinjer. BRA tillkannagav i sitt
pressmeddelande att bolaget pa grund av bristande lonsamhet upphor med
sina egna reguljarflygningar for att flyga pa uppdrag av SAS.

1T industrin kallas ”wet lease” ocksa for ” ACMI lease” eller ” ACMI-avtal”. ACMI star for ” Aircraft, Crew,
Maintenance and Insurance”.

Konkurrensverket
Ringvagen 100

118 60 Stockholm

08-700 16 00
konkurrensverket@kkv.se

www.konkurrensverket.se


mailto:konkurrensverket@kkv.se

KONKURRENSVERKET BESLUT

Swedish Competition Authority 2024-12-13  Dnr 740/2024

2. Med anledning av Parternas information initierade Konkurrensverket en
forstudie for att granska forfarandets effekter for konkurrensen och
konsumenterna och undersoka om det finns skal for ingripande med stéd av
konkurrensregelverket.

Konkurrensverkets utredning i arendet

Parterna

SAS AB

3. SAS AB ar moderbolag i en koncern som bedriver flygverksamhet, inklusive
marktjanster, tekniskt underhall och frakt, i ett skandinaviskt och
internationellt natverk.?

4. SAS flyger utrikes och inrikes med Stockholm Arlanda flygplats (Arlanda)
som bas. Eftersom det aktuella drendet ber6r inrikesflyg beskrivs denna del
av verksamheten narmare. SAS inrikestrafik utgar fran Arlanda till 12 orter i
landet. Enligt Transportstyrelsen reste omkring tva miljoner passagerare med
SAS inrikes under 2023, vilket motsvarar cirka 50 procent av det totala antalet
inrikes passagerare.’

5. SAS ags till 32 procent av kapitalforvaltaren Castlelake, till 28,5 procent av
den danska staten, till 19,9 procent av Air France/KLM och till 8,6 procent av
den danska finansmannen EE.*

Braathens Regional Airlines ( BRA ) AB

6. Braathens Regional Airlines ( BRA ) AB d&r moderbolag i en koncern som
bedriver flygrelaterad verksamhet i huvudsak inom inrikesflyg i Sverige.
Bolaget dgs i sin tur sedan den 15 oktober 2021 till 80,95 procent av Braganza
IT AB och till 19,05 procent av AMF Tjanstepension AB.

7. Koncernen bestar av olika foretag med anknytning till flygverksamhet och
marknadsfors under det gemensamma varumarket BRA, som ar en
forkortning av Braathens Regional Airlines.’

8. BRA hari dagslaget 14 flygplan av modellen ATR 72 (turbopropflygplan
lampat for regionalflyg), fyra flygplan av modellen A319 (jetflygplan) och tre
flygplan av modellen A320 (jetflygplan) i sin flygplansflotta. BRA ér i dag

2 Ovriga svenska bolag som ingar i koncernen &r Linjeflyg AB, SAS Cargo Sverige AB, SAS Crew Services AB,
SAS Technical Operations AB, SAS Eurobonus AB, SAS Ground Handling Sweden AB, SAS Link AB, SAS
Sverige AB, Scandinavian Airlines System SAS, SASOIL Sweden AB, och Scandinavian Airlines System AB.

3 Transportstyrelsen, dnr TSL 2024-7945
¢ Transportstyrelsen, dnr TSL 2024-7945

5 Ovriga svenska bolag som ingér i koncernen dr BRA Sverige AB, Braathens Support AB, Braathens People AB,
Braathens Regional Airways AB, Braathens International Airways AB, och Braathens Crew AB.
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aktivt bade med egna reguljarflygningar inrikes i Sverige och som
kapacitetsleverantor (genom ACMI-avtal och charteravtal) till andra
flygbolag. Austrian Airlines hyr tre flygplan av BRA, Ving hyr tva flygplan
och Apollo hyr tre flygplan. ACMI- och charteravtalen med andra flygbolag
och med charterbolagen har uppgetts utgora cirka 50 procent av BRA:s
verksamhet.

Enligt Transportstyrelsen motsvarade BRA:s andel av passagerarna under
2023 cirka 20 procent av det totala antalet inrikes passagerare samma ar.°

Utredningsatgarder

10.

Under utredningen har Konkurrensverket haft flera méten med Parterna.
Parterna har vidare alagts att inkomma bl.a. med eventuell korrespondens
sinsemellan avseende Avtalen och deras ingadende. Utover detta har BRA
alagts att inkomma med bl.a. information om bolagets finansiella stallning
och bolagets kontakter med potentiella industriella partners. I utredningen
har Konkurrensverket dessutom haft kontakter med bl.a. andra flygbolag och
med Transportstyrelsen.

Marknadsforhallanden

Inrikesflyg i Sverige

11.

12.

13.

14.

15.

SAS trafikerar 12 inrikeslinjer frdn Arlanda. BRA trafikerar 13 inrikeslinjer
fran Bromma. BRA och SAS har under 2024 6verlappande trafik pa
flyglinjerna fran Stockholm (Bromma respektive Arlanda) till Géteborg,
Malmo, Ostersund, Angelholm, Ronneby, Visby och Umea.

Utover SAS och BRA finns andra flygbolag som dr verksamma pa en eller
flera inrikeslinjer i Sverige. Till exempel flyger Norwegian reguljart till Umea,
Lulea och Kiruna fran Arlanda aret om, samt till Visby under sommaren.
Norwegian utokar sin trafik till att aven omfatta Skellefted 2025. Tidigare har
Norwegian &ven trafikerat Géteborg, Malmo, Ostersund och Visby aret om.

Fram till forsta kvartalet 2024 bedrev dven Ryanair reguljarflyg pa linjerna
fran Arlanda till Goteborg, Malmo, Skellefted och Lulea. Den 30 mars 2024
slutade Ryanair med inrikesflyg i Sverige.

Enligt uppgift ar passagerarvolymen for flyg forhallandevis hog pa linjerna
Stockholm-Malmo och Stockholm-Goteborg vilket bl.a. innebar att de
trafikeras mest effektivt med jetflygplan. Exempelvis har bade Ryanair och
Norwegian trafikerat dessa linjer med jetflygplan tidigare.

Pa linjer med ldgre passagerarvolym ar mindre flygplanstyper battre
anpassade efter behovet. ATR 72, som BRA opererar pa vissa strackor, dr en

¢ Transportstyrelsen, dnr TSL 2024-7945
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16.

sadan flygplanstyp som lampar sig for regionalflyg. Det galler exempelvis for
linjerna Stockholm-Kalmar, Stockholm-Ronneby och Stockholm-Angelholm.

Historiskt har flera olika flygbolag varit verksamma pa inrikeslinjer i Sverige
och marknaden verkar praglas av in- och uttraden med hég omsattning av
flygbolag.

Uthyrning av flygplan

17.

18.

19.

20.

Det framgar av Konkurrensverkets utredning att det ar vanligt
forekommande att flygbolag anvander sig av ACMI-avtal.

BRA har sedan tidigare avtal med Apollo, Ving och Austrian Airlines enligt
vilka BRA ar kapacitetsleverantor, dock inte pé inrikesflyg i Sverige. Dessa
avtal har uppgetts utgora cirka 50 procent av BRA:s verksamhet.

SAS har tidigare haft ett ACMI-avtal med Xfly som kapacitetsleverantor for
inrikesflyg i bl.a. Sverige. SAS sade upp sina avtal med Xfly den 26
september 2024, dvs. nadgra dagar efter ingdende av Avtalen med BRA. Xfly
har sedan dess gatt i konkurs.

Enligt uppgift finns det ett stort antal aktorer som erbjuder ACMI-avtal inom
och utom Europa. Manga ar renodlade kapacitetsleverantorer medan nagra
aven bedriver reguljartrafik for egen del (sdsom BRA, i dagslédget, och
airBaltic). Det ar vanligt att flygplan som hyrs ut under ACMI-avtal i sin tur
hyrts in av leverantoren.

Marknadens utveckling och BRA:s finansiella stallning

21.

22.

23.

Under de senaste sex aren har den svenska inrikesmarknaden for flyg
kannetecknats av en kraftigt vikande efterfragan. I jaimforelse med tiden fore
2018 ar marknaden i princip halverad utan nagra pavisbara utsikter for en
aterhamtning.

BRA har inte genererat vinst sedan 2018 och verksamheten har finansierats
huvudsakligen av aktiedgartillskott och nyemissioner. BRA genomgick en
forsta rekonstruktion 2020 och ytterligare en rekonstruktion under perioden
november 2023 — mars 2024. BRA har angett att en stor del av bakgrunden till
att bolaget ingatt Avtalen har varit dels behovet av att strukturera om
bolagets verksamhet mot kapacitetsleverans, dels behovet av kapitaltillskott
fran andra an de befintliga dgarna.

Konkurrensverket har tagit del av en mangd underlag fran BRA avseende
bolagets finansiella stdllning. Sammantaget finns det stod i utredningen for
bolagets uppgifter om behovet av kapitaltillskott och att bolaget annars
riskerar konkurs.
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Forfarandet

Avtalen och deras ingaende

24.

30.

31.

Avtalen foregicks av ett antal kontakter mellan Parterna. Diskussioner mellan

SAS och BRA startad
I D<ssa diskussioner dgde rum mot bakgrund

av tidigare kontakter mellan bolagen och tidigare forslag fran BRA, bl.a.

avseende I it langre tillbaka i tiden.

Ett antal m&ten mellan bolagen holls i_ Vid dessa
moten diskuteradtes [

BRA har under utredningen inkommit med information om att bolaget-

I
I | <1 band med detta
informerades SAS om G

5AS aterkopplade der [
-
I - -5-n inledde direfter

forhandlingar om kommersiella villkor.

SAS och BRA ingick den 16 september 2024 tva ACMI-avtal, ett avtal for 12
flygplan av modellen ATR 72 och ett kortare avtal for ett flygplan av
modellen A319. Avtalen galler fran den 1 januari 2025 och omfattar ungefar
halva BRA:s flygkapacitet. Resten av BRA:s flygkapacitet kommer fortsatt att
nyttjas av Apollo, Ving och Austrian Airlines under de avtal som sedan
tidigare tecknats med dessa bolag.

BRA hade vid tidpunkten f6r Avtalens tecknande totalt 14 flygplan av modell
ATR 72, fyra flygplan av modellen A319 och tre flygplan av modellen A320 i
sin samlade flygplansflotta.

For SAS del motsvarar Avtalen GG
I

Avtalen i sig tillfér inte BRA nagot nytt kapital. Vid sidan om Avtalen har
BRA vidtagit ytterligare atgarder for att 16sa behovet av externt
kapitaltillskott. Avtalen &r bade en foérutsattning f6r och beroende av den
externa finansieringen.

Andra atgarder fran BRA

32.

SAS dr inte det enda flygbolaget som BRA haft kontakt med géllande
samarbete. BRA inledde i mars 2024 ett arbete med att bl.a. hitta en partner
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33.

som skulle kunna investera nytt kapital i verksamheten. BRA kontaktade

under varen och sommaren 2024_. Dessa

kontakter hade etablerats tidigare an 2024. BRA hade exempelvis ett tidigare
samarbete med || Dt samarbetet avslutades
fore 2020. BRA kontaktade |l varen 2023 om ett mojligt samarbete i
form av exempelvis ACMI-avtal eller codesharing. BRA och |l hade
aven kontakt under hosten 2023, och vid tva tillfallen i borjan av 2024.

Enligt uppgifter bade fran BRA och fran de aktuella flygbolagen, har ingen av
dessa aktorer varit intresserade av att tillfora kapital motsvarande BRA:s
behov.

Konkurrensverkets bedomning

Inledning

34.

Det granskade forfarandet utgors av avtal mellan de tva storsta aktorerna
inom inrikesflyget i Sverige, en marknad som praglas av hog koncentration.
En av aktOrerna lamnar marknaden som sjalvstandig operator, for att i stillet
bli kapacitetsleverantor at den andra.

Rattslig reglering och Konkurrensverkets prioriteringspolicy

35.

36.

37.

38.

Av 2 kap. 1 § KL framgar att avtal mellan féretag som har till syfte eller
resultat att hindra, begrinsa eller snedvrida konkurrensen pa en marknad pa
ett markbart satt ar forbjudna. Motsvarande forbudsbestammelse finns i
artikel 101 i EUF-fordraget. Avtal mellan konkurrerande foretag som typiskt
sett kan omfattas av bestimmelserna ar exempelvis avtal om att dela upp
marknader eller kunder mellan sig eller att samarbeta om pris. Med avtal
likstalls samordnade forfaranden.

I3 kap. KL finns bestimmelser om atgarder mot otillatna
konkurrensbegransningar. Konkurrensverket kan bl.a. dlagga foretag att
upphora med Overtrddelser av forbuden eller besluta att foretagen ska betala
en sanktionsavgift (konkurrensskadeavgift).

Avtal eller avtalsvillkor som ar forbjudna enligt 2 kap. 1 § KL eller artikel 101
i EUF-fordraget ar ogiltiga (2 kap. 6 § KL och artikel 101.2 i EUF-fordraget).

Konkurrensverket prioriterar vilka fragor som ska utredas vidare utifran en
prioriteringspolicy.” I policyn anges ett antal faktorer som kan beaktas i
beslutet att prioritera eller inte prioritera en vidare utredning. Den tyngst
vagande faktorn dr huruvida det finns indikationer pa att det patalade
forfarandet orsakar skada for konsumenterna och konkurrensen. Om det vid
en inledande granskning framkommer att sadan skada inte ar sannolik, eller

7 Konkurrensverket, dnr 814/2023
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inte skulle orsakas av forfarandet ifrdga, saknas vanligtvis grund for att
utreda fragan vidare.

Den fortsatta konkurrenssituationen for inrikesflyg i Sverige

39.

40.

41.

42.

43.

Bade SAS och BRA ir verksamma inom inrikesflyg i Sverige och trafikerar
huvudsakligen samma strackor, mellan Stockholm och olika orter i landet.
SAS har i dag andelar motsvarande cirka 50 procent av marknaden for
inrikesflyg i Sverige matt i antalet inrikes passagerare. BRA:s andel av antalet
inrikes passagerare motsvarar cirka 20 procent.

Om BRA upphor att erbjuda resor med inrikesflyg i Sverige kommer SAS
fran och med arsskiftet 2024/2025 att ensamt trafikera destinationerna
Goteborg, Malmo, Ostersund, Angelholm, Ronneby och Visby (pa
helarsbasis)® fran Stockholm.?

Endast fyra linjer fran Stockholm (dvs. Arlanda tillsammans med Bromma)
kommer att ha fler &n ett trafikerande flygbolag efter arsskiftet 2024/2025.10
Den trafiken kommer endast att utgd ifran Arlanda.

Linjerna fran Arlanda till Luled, Umea, Kiruna och Skellefted kommer efter
arsskiftet 2024/2025 fortfarande att trafikeras av minst tva operatorer."

Konkurrensen mellan Parterna kommer saledes att upphora pa ett flertal
linjer. BRA kommer inte att fortsdtta konkurrera med SAS utan i stéllet agera
i egenskap av kapacitetsleverantor till SAS.

BRA:s kontakter med olika aktorer innan Avtalen ingicks

44,

45.

SAS och BRA hade, som redogjorts for ovan, ett flertal kontakter infor
Avtalens ingéende. Kontakterna inleddes ett antal manader innan BRA ]

-
I | 22 i utredningen

har varit i vilken man diskussionerna med SAS kan ha paverkat BRA:s beslut
om bolagets framtida verksamhetsinriktning.

BRA genomforde ocksa ett flertal forsok med andra aktorer for att fa till stand
ett samarbete innan avtalen med SAS slutligen ingicks. Utifran de handlingar
som Konkurrensverket tagit del av framstar det som att BRA varit oppet for
olika alternativ avseende ett eventuellt samarbetes omfattning och innehall,
men hade ett tydligt budskap om att en 16sning pa BRA:s behov av
ytterligare finansiering var en forutsattning for ett samarbete. Eftersom ingen
av dessa aktorer har visat intresse for att tillfora kapital motsvarande BRA:s

8 Utover SAS som flyger till Visby pa helarsbasis flyger d4ven Norwegian till Visby under skolornas sommarlov
° Transportstyrelsen, dnr TSL 2024-7945

10 Transportstyrelsen, dnr TSL 2024-7945

11 Transportstyrelsen, dnr TSL 2024-7945
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46.

behov, har det inte framstatt som ett alternativ for BRA att inga avtal med
nagon av dessa aktorer.

Baserat pa Avtalen med SAS har dock BRA kunnat erhalla nytt kapital fran
bl.a. externa finansidrer. Konkurrensverket uppfattar att finansieringen har
mojliggjorts av BRA:s nya verksamhetsinriktning. Avtalen ar villkorade av
att BRA:s langsiktiga finansiering ar ordnad pa ett for SAS tillfredstallande
satt. Avtalen och kapitaltillskotten &r alltsa beroende av varandra.

Inneborden av Avtalen

47.

48.

49.

ACMlI-avtal framstar som vanligt forekommande i flygbranschen, och manga
flygbolag anvander sig av sa kallade kapacitetsleverantorer. Parterna har
uppgett att Avtalen dr utformade med sadana villkor som &r vanliga for
ACMI-avtal. SAS har ocksa till Konkurrensverket gett in ett tidigare ACMI-
avtal med Xfly. Konkurrensverket har dock uppmarksammat att Avtalen i
vissa fall har langre 16ptider dn vad som ar vanligt for ACMI.

Till foljd av Avtaler
I

Avtalen omfattar enbart kapacitetsleverans. Varken BRA:s biljetthantering,
bonusprogram eller ankomst- och avgangstider (slot-tider) kommer saledes
att foras over till SAS. Avtalen innehéller inte nagra exklusivitetsforpliktelser
eller andra hinder for eventuella tredjeparters majligheter att & leverans av
motsvarande kapacitet frain BRA i framtiden. BRA fortsétter som i dag att
vara kapacitetsleverantor till Apollo, Ving och Austrian Airlines.

Intradeshinder

50.

51.

52.

Vissa marknadsaktorer har uppgett att Avtalen stéller upp intradeshinder
eller ger upphov till ett konkurrensbegransande resultat genom att SAS blir
ensamt aktivt pa ett antal linjer. Invandningarna ror framst tillgangen till en
viss flygplanstyp, ATR 72, som pekats ut som vasentlig for att bedriva
regionaltrafik med flyg.

Som redogjorts for ovan innehaller Avtalen inga begransningar som hindrar
BRA fréan att i framtiden leverera kapacitet till andra bolag, nagot som BRA
redan gor och ocksa har erbjudit andra an SAS. BRA har uppgett att bolaget
aven fortsatt skulle vilkomna sddana samarbeten.

Det har framkommit att det finns ett utbud bland europeiska ACMI-
leverantdrer som kan mota efterfragan pa kapacitetsleveranser.
Konkurrensverkets utredning ger vid handen att tillgangen till den aktuella
flygplanstypen, via ACMI-avtal, under 2025 inte kommer att vara nagot
storre hinder f6r marknadsintrade eller expansion. Det forefaller majligt att
inga ACMI-avtal for mindre flygplan anpassade for regionaltrafik med
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53.

54.

relativt korta ledtider i férhéllande till branschens planeringshorisonter.
Konkurrensverkets utredning indikerar darmed att det finns ett utbud bland
europeiska ACMI-leverantorer pa flygplan av modellen ATR 72 eller
motsvarande.

Konkurrensverket har ocksd, bl.a. genom att ta del av information fran
Transportstyrelsen, undersokt om det finns intrddeshinder i form av tillgang
till slot-tider pa Arlanda. Utredningen har inte gett stod for att tillgang till
slot-tider skulle begransa mojligheten for intrade eller expansion for
inrikesflyg i Sverige.

Sammanfattningsvis har Konkurrensverket inte sett indikationer pa att
Avtalen skulle 6ka intrades- eller expansionshinder for andra flygbolag i
Sverige pa ett markbart satt.

Betydelsen av BRA:s finansiella stallning

55.

56.

57.

58.

Som framgatt ovan har BRA en svag finansiell stallning och behov av
ytterligare kapital.

Konkurrensverket bedomer att Avtalen och de ytterligare atgarder som BRA
vidtagit for att I6sa behovet av nytt kapital dr vasentliga for BRA:s fortsatta
verksamhet. Utan Avtalen finns det en betydande risk att BRA lamnar
marknaden genom att forsattas i konkurs.

BRA har uppgett att vid en konkurs skulle de flygplan som i dagsldget ingar i
bolagets flotta atertas av borgendrer, som skulle hyra ut dessa pa en
internationell marknad. Det innebar att det finns en pataglig risk for att alla
flygplan inte finnas kvar pa den svenska marknaden. Det innebar i sin tur att
SAS, d@ven Avtalen forutan, skulle kvarstd som ensam aktor pa ett flertal linjer
som tidigare trafikerats av bade SAS och BRA.

Det ar saledes Konkurrensverket bedomning att BRA, dven i avsaknad av
Avtalen, inte hade kunnat bedriva fortsatt verksamhet inom inrikesflyg i
Sverige och utova ett konkurrenstryck mot SAS. Det ar ocksa hogst osdkert
om och i vilken man de flygplan BRA i dag forfogar 6ver hade funnits kvar i
Sverige fOr att fortsatt trafikera svenska inrikeslinjer i ett annat flygbolags
regi.

Sammantagen bedémning

59.

60.

Av Konkurrensverkets utredning framgar att BRA:s uttrade fran marknaden
leder till att den befintliga konkurrensen pa ett flertal linjer upphor och att
SAS andel av antalet inrikes passagerare okar vasentligt.

Samtidigt visar utredningen att Avtalen inte i sig starker SAS stéllning i
nagon storre utstrackning, da SAS kapacitet pa marknaden || NN
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[l Det finns ocksa ett utbud av flygplan som skulle kunna anvéndas av
konkurrenter for intrade eller expansion, inklusive ATR-plan eller
motsvarande fran ACMI-leverantorer utanfor Sverige.

61. Vidare rader hog osdkerhet om vad som hade hant med BRA:s flygplan i det
fall Avtalen inte hade slutits. Mot bakgrund av vad som framkommit
framstar det inte som sannolikt att BRA hade kunnat hitta alternativa kunder
for kapacitetsleverans pa inrikesflygrutter i Sverige och samtidigt erhélla
finansiering som mdajliggjort fortsatt verksamhet. Om BRA daremot skulle ga
i konkurs finns det en pataglig risk for att BRA:s flygplan lamnar den svenska
marknaden.

62. Mot denna bakgrund, och da en fortsatt utredning inte bedoms kunna leda
till ett ingripande som minskar skadan for konkurrensen och konsumenterna,
finner Konkurrensverket att det saknas tillrackliga skal for en fortsatt
utredning av om forfarandet strider mot 2 kap. 1 § KL och artikel 101 i EUF-
fordraget.

63. Konkurrensverkets beslut att avsluta utredningen innebaér inte ett
stallningstagande till om forfarandet ar i 6verensstimmelse med
konkurrensreglerna.

Detta beslut har fattats av vikarierande generaldirektoren. Foredragande har varit
enhetschefen Grant McKelvey.

Beslutsfattandet har dokumenterats digitalt och beslutet saknar déarfér namn-
underskrift.

Hanna Witt

Anvisning om annan moéjlighet till provning

Detta beslut kan inte 6verklagas (7 kap. 1 § KL). Enligt 3 kap. 2 § KL kan daremot
ett foretag som berors av forfarandet pa egen hand vicka talan vid domstol for att
fa saken provad (sarskild talan). Talan vdcks genom ansokan om stimning vid
Patent- och marknadsdomstolen.

Kopia till: Transportstyrelsen



KONKURRENSVERKET BESLUT

Swedish Competition Authority 2024-12-13  Dnr 740/2024

Detta beslut publiceras pa Konkurrensverkets webbplats.

Rattelse, 2024-12-16

I beslutets punkt 8 har Konkurrensverket av misstag angivit fel antal plan och fel
avtalstyp. Antalet flygplan av modellen A320 ska vara tre och avtalen under vilka
BRA levererar kapacitet till Ving och Apollo ar charteravtal. Konkurrensverket
har dven av misstag angivit fel avtalstyp i punkterna 18, 28 och 49 i beslutet.
Rattelser av dessa uppgifter har darfor skett i enlighet med 36 § forvaltningslagen
(2017:900).
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